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Actiegroepen tegen uitbreiding Zaventem

Economische voordelen wegen niet
op tegen bijkomende overlast

‘Als de luchthaven verder
uitbreidt, worden tal van
mensen in Brabant daar het
slachtoffer van’, zegt Daniél
Blockmans. Hij is bestuurslid
van de Onafhankelijke Actie-
groep Midden-Brabant en fel
gekant tegen de uitbreidings-
plannen die het Vlaams Eco-
nomisch Verbond(VEV) en
andere belangengroepen voor
de Zaventemse luchthaven
in petto hebben (zie Rand-
krant nr.4).

De Onafhankelijke Actiegroep Midden-
Brabant - een koepel van verenigingen
als ‘Sterrebeek 2000, ‘Natuurreserva-
ten Midden-Brabant’ en ‘Wakker
Tervuren’ - wil een nulgroei voor
Zaventem. 'We streven niet naar de
sluiting van de luchthaven, maar we
willen wel af van het principe dat
ervan uitgaat dat we stilstaan, als we
niet verder groeien’, stelt professor
Daniél Blockmans, tevens voorzitter
van de Zaventemse milieu-adviesraad,
Voor het verduidelijken van die stel-
ling verwijst hij naar Genéve, waar
ook bewust voor één landingsbaan is
gekozen. ‘Geneéve is hiermee voldoen-
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Erweiterung von Zaventem

*Wenn der Flughafen sich weiter ausdehnt,
haben zahlreiche Menschen in Brabant
darunter zu leiden. Dies meint Professor
Daniél Blockmans, Vorstandsmitglied der
Onafhankelijke Actiegroep Midden-Brabant
(Unabhangige Biirgerinitiative Mittelbrabant)
und Vorsitzender des Umweltrates Zaven-
tem. Demnach sollen die wirtschaftlichen
Vorteile einer Erweiterung deren Nachteile
nicht aufwiegen (Larmbeldstigung, nachtlicher
Verkehrslarm, Umweltverschmutzung,
Verkehrsprobleme, Gesundheitsprobleme).
‘Wir streben nicht die SchlieBung des Flug-
hafens an, aber wir wollen von dem Prinzip
wegkommen, das davon ausgeht, daBB wir
Stillstand haben, wenn wir nicht immer wei-
teres Wachstum anstreben.” Das Argument,
daB die Erweiterung des Flughafens 40.000
neue Arbeitsplatze schaffen kann, bezeichnet
der Professor als 'vollig unrealistisch’.

de uitgerust voor de normale passa-
giersstromen van en naar dat deel van
Zwitserland. Wat is voor de gewone
man in de straat de meerwaarde van
het *hub- and-spoke systeem’ van
Sabena, dat probeert passagiers uit
andere landen via Zaventem te laten
reizen? Niemand haalt het toch ook
in zijn hootd om het huisvuil van
een groot deel van Europa naar Vlaan-
deren te halen om het hier te ver-
branden, onder het mom daarmee
werkgelegenheid te creéren? Het lucht-
verkeer moet op dezelfde manier
bekeken worden, want vliegtuigen

‘We moeten afstappen van
het principe dat we stilstaan
als we niet verder groeien’

zijn grote vervuilers. Wij zeggen dus:
creéer een luchthaven op maat van
Vlaanderen en Brussel, hoofdstad van
Europa, maar haal geen passagiers
naar hier die het luchthavengebouw
toch niet verlaten.'

Storende voordelen

Het bedrijfsleven kijkt argwanend
naar de plannen van minister Kelch-
termans om van de Zaventemse lucht-
haven een ‘hinderlijke inrichting’ te
maken. ‘Ten onrechte, de luchthaven
is wel degelijk een hinderlijk bedrijf.
Ze produceert lawaai en vervuiling’,
reageert Daniél Blockmans. ‘De poly-
aromatische koolwaterstoffen (PAK's)
die vrijkomen bij de verbranding van
kerosine zijn kankerverwekkend. De
vliegtuigindustrie geniet daarenboven
van extreme concurrentievoordelen’,
vervolgt Blockmans. ‘Tedereen betaalt
taksen op energie, maar een wereld-
wijde overeenkomst belet dat kerosi-
netaks kan worden geheven. Er bestaat
ook geen btw-heffing op vliegtuigen.
Hierdoor derft de schatkist jaarlijks
tientallen miljarden. Met die miljar-
den zou men nochtans heelwat nieu-
we arbeidsplaatsen kunnen scheppen.
De stelling van het VEV dat er in de
komende tien jaar 40.000 nieuwe

arbeidsplaatsen in de regio Zaventem

zullen bijkomen, noemt Blockmans
‘totaal onrealistisch'. 'Er werken in
Groot-Zaventem al 55.000 mensen.
Het verkeer in en rond Zaventem zit
elke dag vast. Deze regio heeft trou-
wens geen werkloosheidsprobleem.,
Bedrijven hebben nu al de grootste
moeite om in eigen streek arbeids-
krachten te vinden. Waar gaan ze die
40,000 arbeidskrachten vinden en
hoe raken ze nog ter plekke?'

Woaardeloze woningen
Blockmans is van cordeel dat de voor-
standers van de uitbreiding van de
luchthaven de ogen sluiten voor een
aantal nadelen. 'De verlenging en
omvorming van de 25 L-piste tot
startbaan moet er komen, omdat de
Brusselaars geen vliegtuigen meer
boven hun grondgebied willen. Als de
plannen om de 25L-piste te verlengen
daadwerkelijk worden uitgevoerd, zal
de waarde van een groot aantal wo-
ningen in de Vlaamse rand - in Nos-
segem, Sterrebeek, Tervuren - met de
helft verminderen. Als men die bur-
gers moet vergoeden, ben ik er niet
zo zeker van dat het hertekenen van
startbanen inderdaad rendeert.
Bovendien houden de nachtvluchten
duizenden mensen wakker die daar-
door overdag minder goed presteren,
wal f.)(lk 2en ecc )ll()Il]iSClllf nliI!\NﬂaTdt'
is. In plaats van de vluchten te sprei-
den over een veel groter gebied, moet
er juist voor gezorgd worden dat
vliegtuigen in nauwe corridors lan-
den en opstijgen. Zo veroorzaken ze
de minste overlast.'

Marleen Teugels
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